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En	el	emocionante	mundo	de	la	automoción,	hay	un	proceso	fundamental	que	impulsa	a	los	motores	de	combustión:	la	combustión	interna.	Este	proceso	químico	es	la	fuerza	detrás	de	la	potencia	y	el	rendimiento	de	nuestros	vehículos.	En	este	artículo,	exploraremos	qué	es	la	combustión	interna,	cómo	funciona	y	su	papel	en	la	tecnología	del	automóvil
actual.	Encuentra	el	aceite	para	tu	coche	La	combustión	interna	es	un	proceso	donde	el	combustible	y	el	oxígeno	se	mezclan	y	reaccionan	en	una	cámara	de	combustión,	liberando	energía	en	forma	de	calor	y	luz.	Esta	energía	se	convierte	en	movimiento,	impulsando	los	pistones	que,	a	su	vez,	generan	la	potencia	necesaria	para	mover	el	vehículo.En	el
corazón	de	la	combustión	interna	se	encuentran	dos	protagonistas:	el	combustible	y	el	oxígeno.	Los	hidrocarburos	contenidos	en	el	combustible	(generalmente	gasolina	o	diésel)	reaccionan	con	el	oxígeno	del	aire	en	la	cámara	de	combustión.	Esta	reacción	química	es	lo	que	produce	el	poder	explosivo	que	impulsa	el	motor.Motor	de	Ciclo	Otto
(Gasolina):	En	este	tipo	de	motor,	la	mezcla	de	aire	y	combustible	se	comprime	y	luego	se	enciende	mediante	una	chispa	generada	por	una	bujía.	Esto	desencadena	la	explosión	controlada	que	impulsa	el	motor.Motor	Diésel:	En	estos	motores,	solo	se	comprime	el	aire	en	la	cámara	de	combustión.	Luego,	el	combustible	diésel	se	inyecta	directamente
en	el	aire	altamente	comprimido,	lo	que	provoca	su	ignición	debido	a	la	alta	temperatura	resultante.La	combustión	interna	ha	sido	el	corazón	de	la	industria	del	automóvil	durante	décadas,	impulsando	vehículos	de	todo	tipo.	Sin	embargo,	a	medida	que	crece	la	conciencia	ambiental,	también	se	busca	reducir	las	emisiones	contaminantes.	Por	ello,	esta
tecnología	a	ido	acompañada	de	otros	sistemas	auxiliares	para	conseguir	reducir	el	consumo	de	combustible	y	las	emisiones	contaminantes.La	combustión	interna	es	el	latido	constante	que	da	vida	a	nuestros	vehículos.	Comprender	cómo	funciona	este	proceso	químico	es	esencial	para	apreciar	la	ingeniería	que	hay	detrás	de	cada	motor.	Aunque	la
tecnología	avanza	y	nuevas	formas	de	propulsión	emergen,	la	combustión	interna	seguirá	siendo	un	capítulo	crucial	en	la	fascinante	historia	de	la	automoción.Si	tienes	dudas	sobre	que	aceite	usar	en	tu	motor,	¡consúltanos!	TransportesLos	motores	son	una	especie	de	aparato	cuya	función	primordial	es	la	de	poder	brindar	energía	en	cantidades
suficientes	a	un	grupo	de	piezas	para	que	éstas	puedan	luego	funcionar	de	forma	correcta.	Existen	varios	tipos	de	motores,	entre	ellos	el	motor	de	combustión	interna.	Este	tipo	de	motor	es	térmico	y	en	él,	la	combustión	se	produce	en	su	parte	interna,	específicamente	dentro	de	una	pieza	conocida	con	el	nombre	de	cilindro	en	donde	se	da	la
transformación	de	la	energía.Entre	las	principales	características	de	los	motores	de	combustión	se	mencionan	las	siguientes:Su	clasificación	se	basa	en	el	tipo	de	combustible	que	sea	utilizado	para	producir	la	reacción	de	combustión.Existen	motores	de	combustión	interna	de	ciclo	Otto	y	los	de	motores	de	ciclo	diésel.Pueden	también	ser	clasificados
como	motores	de	dos	tiempos	y	motores	de	cuatro	tiempos.Transforma	la	energía	calórica	en	energía	mecánica.Su	base	de	funcionamiento	es	la	detonación	de	la	gasolina	por	medio	de	la	bujía.Se	encuentra	ubicado,	por	lo	general,	en	la	parte	frontal	del	automóvil.Tiene	dimensiones	que	pueden	variar	de	formaEl	motor	de	combustión	interna	fue
inventado	por	Joseph	Etienne	Lenoir,	un	inventor	francés	en	el	año	1860	aunque	ya	anteriormente	existían	algunos	inventos	que	fueron	de	hecho,	los	predecesores	del	motor	de	combustión	interna.HistoriaEl	primer	motor	de	combustión	fue	creado	por	Etienne	Lenoir	en	1860	y	poco	a	poco	más	inventores	empezaron	a	trabajar	en	él	para	poder
mejorar	su	funcionamiento.	En	el	año	1876.	Nikolaus	Otto	se	encargó	de	lograr	mejorar	de	forma	notable	el	motor	y	con	ello	pudo	hacer	funcionar	el	ciclo	de	cuatro	tiempos.	En	el	año	1878,	se	logró	crear	el	motor	de	ciclo	de	dos	tiempos,	gracias	a	Dugald	Clerk	y	en	el	año	1885,	Daimler	logra	colocar	el	motor	de	gasolina	sobre	un	auto	de	dos
ruedas.Ya	para	el	siglo	XX,	hombres	como	Jacobus	y	Hendrik-Jan	Spijker	logran	revolucionar	la	técnica	y	de	esta	manera	nace	el	primer	motor	de	seis	cilindros.	A	partir	de	los	años	70,	el	motor	de	combustión	interna	logra	posicionarse	mejor	en	el	mercado	automotor	y	es	finalmente	aceptado	como	un	tipo	de	propulsor	rentable.PartesLas	partes	que
pueden	ser	identificadas	y	encontradas	dentro	de	un	motor	de	combustión	interna	son	las	siguientes:Bloque	motor:	esta	parte	del	motor	de	combustión	interna	es	considerada	como	la	pieza	más	importante	del	motor	debido	a	que	es	la	pieza	que	se	encarga	de	darle	forma	al	propulsor.Cilindros:	los	cilindros	son	piezas	que	se	encuentran	localizados	en
la	parte	interna	del	motor	las	cuales	pueden	llegar	a	variar	en	cantidad.	Esta	cantidad	será	la	que	pueda	reflejar	el	potencial	que	tenga	el	motor	y	al	mismo	tiempo	establece	el	consumo	de	gasolina.Pistones:	se	encuentran	localizados	en	la	parte	interna	de	los	cilindros	y	su	función	principal	es	la	de	actuar	como	un	tipo	de	pared	que	tiene	como	función
el	evitar	que	se	dé	la	fuga	de	combustible	y	de	gases	durante	el	proceso	de	transformación	de	la	energía.	Son	piezas	que	pueden	moverse	ya	sea	de	forma	ascendente	o	descendente.Culata:	la	culata	es	la	parte	superior	del	motor	y	en	ella	se	pueden	encontrar	todas	las	partes	fundamentales	del	motor	como	por	ejemplo	la	válvula	de	la	gasolina,	de
escape	de	gases	y	de	admisión	de	aire.Válvulas:	son	piezas	que	se	encuentran	sometidas	a	presión	pues	son	las	responsables	de	poder	soportar	velocidades	de	apertura	y	cierre.Cigüeñal:	es	la	parte	por	medio	de	la	cual	se	une	la	biela	con	el	pistón.	Es	una	pieza	de	metal	irregular	que	tiene	como	función	de	poder	sincronizar	el	movimiento	de	los
pistones.Cárter:	es	la	bandeja	que	se	localiza	en	la	parte	inferior	del	motor.	Es	la	responsable	de	permitir	depositar	el	aceite	el	cual	es	utilizado	por	la	lubricación	de	las	piezas.El	motor	de	combustión	interna	funciona	por	medio	de	cuatro	fases	diferentes	las	cuales	deben	de	cumplirse	en	su	totalidad	para	que	el	funcionamiento	del	mismo	sea	el
adecuado.	Estas	fases	se	mencionan	a	continuación:Admisión:	en	esta	fase,	el	pistón	del	cilindro	se	baja	y	éste	aspira	la	mezcla	que	se	da	entre	el	aire	y	el	combustible	por	medio	de	la	válvula	de	admisión.Compresión:	en	esta	fase,	las	dos	válvulas	que	forman	parte	del	motor	se	cierran,	posteriormente	se	cierra	el	pistón	y	la	mezcla	carburante	es
comprimida	produciendo	energía	potencial.Explosión:	aquí	la	bujía	es	la	encargada	de	actuar	produciendo	una	especie	de	chispa	en	la	mezcla,	la	cual	es	activada	por	medio	de	la	ignición.	Entonces	el	pistón	puede	bajar	produciendo	de	esta	manera	el	movimiento.Escape:	en	el	escape,	el	pistón	debe	de	subir	nuevamente	abriendo	así	la	válvula	de
escape	y	produciendo	la	salida	de	los	gases	que	son	producidos	durante	la	explosión	de	todo	el	proceso.El	motor	de	combustión	interna	sirve	para	poder	generar	la	propulsión	en	los	automóviles,	en	algunos	equipos	mecánicos	e	incluso	en	máquinas	portátiles.	Su	principal	finalidad	es	la	de	poder	hacer	un	trabajo	más	eficaz	para	poder	así	obtener
energía	mecánica.Los	principales	sistemas	auxiliares	de	los	motores	de	combustión	son	los	siguientes:De	lubricación:	son	una	serie	de	métodos	por	medio	de	los	cuales	se	puede	distribuir	el	aceite	a	lo	largo	de	las	piezas	del	motor.De	enfriamiento	o	refrigeración:	todos	los	motores	de	combustión	interna	deben,	idealmente,	de	contar	con	un	sistema	de
refrigeración.De	encendido:	este	es	un	impulso	que	se	encuentra	sincronizado	con	los	cilindros	por	medio	de	un	distribuidor	rotativo	y	cables	de	grafito	para	que	dirijan	la	descarga	de	alto	voltaje	hacia	la	bujía.De	distribución:	es	un	sistema	que	se	encarga	de	tomar	el	combustible	y	de	expulsar	los	gases	por	medio	de	las	válvulas	del	cabezal.De
alimentación:	este	sistema	está	formado	por	un	depósito,	por	una	bomba	de	combustible	y	por	un	dispositivo	que	se	encarga	de	dosificar	el	combustible.Motor	de	combustión	interna	alternativoEste	tipo	de	motor,	también	conocido	como	motor	de	pistón	o	émbolo	son	un	tipo	de	motor	térmico	en	donde	los	gases	que	son	producidos	en	la	reacción
exotérmica	que	se	produce	por	medio	del	proceso	de	combustión,	pueden	empujar	el	pistón	utilizando	un	movimiento	alternativo,	desplazándolo	hacia	la	parte	interna	del	cilindro	haciendo	al	mismo	tiempo	que	el	cigüeñal	gire	para	así	lograr	un	movimiento	de	rotación.ImportanciaLos	motores	de	combustión	interna	son	de	suma	importancia	pues
gracias	a	ellos	se	puede	lograr	un	funcionamiento	adecuado	en	algunos	medios	de	transporte	como	los	buques	de	carga,	de	combate	y	de	granel.	Tienen	además	un	papel	fundamental	para	hacer	funcionar	vehículos	de	dos	ruedas,	como	las	motocicletas	así	como	en	motores	ultraligeros.	Los	motores	de	combustión	interna	de	cuatro	tiempos	también
son	fundamentales	para	lograr	la	movilización	de	todo	tipo	de	transporte	terrestre	y	naval.Escrito	por	Gabriela	Briceño	V.	Hoy	en	día	existen	distintos	tipos	de	motores	según	su	fuente	de	energía,	sin	embargo,	todos	se	activan	de	la	misma	manera,	ya	sea	girando	la	llave	de	contacto	o	accionando	el	botón	de	arranque.	Los	motores	disponibles	en	el
mercado	los	podemos	clasificar	en	cuatro	grupos:	los	de	gasolina,	los	diesel,	los	electrificados	y	sus	variantes,	y	los	que	funcionan	con	GLP	o	GNC.	En	la	actualidad	los	motores	más	comunes	en	los	coches	son	los	Motor	de	Combustión	Interna,	ya	sea	gasolina	o	diesel.	Un	motor	de	combustión	interna	es	un	tipo	de	motor	térmico	que	obtiene	energía	del
proceso	de	ignición	del	combustible.	Este	proceso	transforma	la	energía	química	del	combustible	en	energía	mecánica,	que	permite	el	movimiento	del	vehículo,	así	que	mas	adelantes	te	diremos	todo	lo	referente	a	este	tipo	de	motor.	Índice	de	Contenido	Un	motor	de	combustión	interna	es	una	máquina	que	mezcla	oxígeno	con	combustible	gasificado	y
que	aprovecha	el	calor	generado	por	el	proceso	de	combustión	como	energía	para	producir	un	movimiento	giratorio.	Es	decir,	obtiene	energía	mecánica	a	partir	de	la	energía	química	que	le	proporciona	el	combustible.	La	mayoría	de	los	vehículos	emplean	un	motor	de	4	tiempos	(aunque	también	existen	motores	de	2	tiempos).	Es	importante	no
confundir	el	número	de	cilindros	con	el	número	de	ciclos	del	motor.	Que	un	motor	sea	de	4	tiempos	no	quiere	decir	que	necesariamente	tenga	4	cilindros.	Los	cuatro	tiempos	se	refieren	a	las	cuatro	etapas	que	realiza	el	pistón,	por	lo	tanto,	existen	motores	de	4	tiempos	con	8	cilindros	(como	por	ejemplo,	los	conocidos	motores	V8).	Antes	de	explicar	el
ciclo	de	cuatro	tiempos,	tenemos	que	saber	que	en	el	motor	se	produce	un	movimiento	rectilíneo	alternativo	(de	arriba	hacia	abajo)	de	los	pistones,	desde	el	punto	muerto	superior	(PMS)	hasta	el	punto	muerto	inferior	(PMI).	El	recorrido	del	pistón	desde	el	PMS	hasta	el	PMI	se	denomina	carrera.	El	pistón	va	unido	mediante	una	biela	al	cigüeñal,	de
forma	que	este	movimiento	rectilíneo	alternativo	del	pistón,	se	transforma	en	movimiento	circular	uniforme	y	viceversa	(empleando	el	principio	del	mecanismo	biela-manivela).	Te	invitamos	a	leer:		Vehículo	No	Arranca,	Como	Arreglarlo,	Fallas	Y	Problemas	Comunes	Componentes	de	un	motor	de	combustión	interna	En	cualquier	motor	de	combustión,
gasolina	o	diésel,	son	necesarias	una	serie	de	piezas	o	componentes	para	transformar	la	energía	química	en	mecánica.	Algunas	de	ellas	son:	Bloque	motor:	esta	es	la	pieza	principal	y	es	determinante	para	fijar	la	cilindrada	de	un	vehículo.	En	el	interior	del	bloque	están	alojados	los	cilindros,	por	donde	suben	y	bajan	los	pistones.	Pistones:	su	misión	es
mover	los	gases.	Están	tallados	en	una	única	pieza	con	segmentos	añadidos	en	su	perímetro.	La	cabeza	de	los	cilindros	suele	tener	diferentes	formas	para	poder	cambiar	la	compresión	contra	la	culata	o	dejar	hueco	a	las	válvulas	abiertas.	Su	movimiento	vertical	empuja	el	cigüeñal	mediante	las	bielas,	convirtiendo	el	fluido	en	energía	mecánica.
Cigüeñal:	es	el	punto	de	unión	donde	confluyen	las	bielas,	que	se	conectan	con	los	pistones	mediante	bulones.	Tiene	forma	irregular	y	se	encarga	de	sincronizar	el	movimiento	de	los	pistones.	La	energía	producida	que	se	transfiere	al	cigüeñal	se	envía	hacia	la	cadena	cinemática.	Cárter:	está	situado	en	la	parte	inferior	del	motor.	Tiene	forma	de
bañera	y	es	donde	descansa	el	aceite	que	mantiene	lubricado	y	refrigerados	los	distintos	componentes	internos	del	motor.	Culata:	al	contrario	que	el	cárter,	está	ubicada	en	la	parte	más	alta	del	motor.	Aquí	suelen	estar	alojados	otros	componentes	como	la	válvula	de	admisión	y	la	válvula	de	escape,	así	como	los	muelles	y	la	cámara	de	combustión.	El
ciclo	Otto:	motores	de	dos	y	cuatro	tiempos	Los	motores	de	combustión	interna	reciben	dicho	nombre	porque	la	energía	mecánica	generada	a	partir	de	la	combustión	se	produce	en	el	interior	de	la	cámara	destinada	a	tal	fin,	a	diferencia	de	otros	motores	como	el	de	vapor.	La	combustión	de	carburante	y	oxígeno	permite	el	movimiento	de	un	pistón,
que	propicia	el	avance	del	vehículo.	Pero	dicho	proceso	se	puede	hacer	de	varias	formas	distintas,	siendo	el	ciclo	Otto	el	más	habitual	en	motores	de	gasolina.	¿Qué	tipos	de	motor	hay?	En	1862,	el	inventor	francésAl	phonse	Beau	de	Rochas	ideó	este	tipo	de	motor,	pero	fue	el	alemán	Nikolaus	August	Otto	quien	construyó	uno	cuatro	años	más	tarde	en
sus	dos	versiones:	dos	y	cuatro	tiempos.	Un	pleito	posterior	le	permitió	a	Beau	de	Rochas	recibir	una	compensación	económica,	pero	fue	Otto	quien	se	quedó	con	la	fama	y	dio	nombre	al	motor	de	gasolina	tal	y	como	lo	conocemos	hoy.	El	motor	de	cuatro	tiempos	Este	tipo	de	motor	utiliza	cuatro	fases	para	completar	el	ciclo:	admisión,	compresión,
explosión	y	escape.	Para	todo	ello	utiliza	dos	giros	del	cigüeñal.	Es	el	tipo	más	utilizado	en	la	actualidad,	ya	que	ofrece	un	mejor	rendimiento	y	genera	menos	contaminación,	además	de	consumir	menos	y	producir	menos	vibraciones	y	desgaste.	Por	el	contrario,	pesa	más	y	es	más	caro,	incrementándose	también	el	gasto	de	las	reparaciones.	1-
Admisión	Se	inicia	cuando	el	pistón	se	encuentra	en	el	punto	muerto	superior	(punto	más	alto)	y	termina	cuando	llega	al	punto	muerto	inferior	(punto	más	bajo).	La	válvula	de	admisión	está	abierta	y	la	de	escape	cerrada.	El	movimiento	descendente	crea	un	efecto	de	succión	que	hace	que	la	mezcla	entre	en	la	cámara	de	combustión.	El	cigüeñal	ha
girado	180	grados	y	el	árbol	de	levas	90	grados.	2-	Compresión	Al	llegar	al	punto	muerto	inferior,	la	válvula	de	admisión	también	se	cierra,	ascendiendo	el	pistón	y	reduciendo	el	volumen	de	la	cámara	de	combustión.	Ello	comprime	la	mezcla.	El	cigüeñal	ya	ha	dado	una	vuelta	completa,	mientras	que	el	árbol	de	levas	ha	completado	un	giro	de	180
grados.	3-	Explosión	Al	comprimirse	por	completo	la	mezcla	y	permanecer	las	válvulas	de	admisión	y	escape	cerradas,	la	bujía	crea	una	chispa	que	quema	la	mezcla.	La	explosión	generada	empuja	el	pistón	hacia	abajo.	El	cigüeñal	ha	completado	un	giro	total	de	540	grados,	mientras	que	el	árbol	de	levas	ha	rotado	270	grados.	4-	Escape	Cuando	el
pistón	vuelve	al	punto	muerto	inferior,	la	válvula	de	escape	se	abre,	propiciando	que	este	vuelva	a	ascender	y	expulse	los	gases	resultantes	de	la	explosión.	A	continuación,	se	repite	el	ciclo.	El	cigüeñal	ha	recorrido	dos	vueltas	completas	y	el	árbol	de	levas	una.	El	motor	de	dos	tiempos	Es	utilizado	principalmente	en	motores	de	poca	cilindrada	y
económicos	al	ser	más	sencillo	(no	cuenta	con	sistema	de	distribución)	y	ofrecer	una	menor	eficiencia,	pero	permitir	una	mayor	potencia	a	igualdad	de	cilindrada	que	los	de	cuatro	tiempos.	Además,	se	puede	colocar	en	cualquier	posición	al	no	utilizar	el	cárter	para	almacenar	el	aceite,	que	ya	se	incluye	en	la	mezcla	para	lubricar	las	piezas.	Completa
todo	el	proceso	con	un	único	giro	del	cigüeñal.	Los	motores	de	dos	tiempos	son	muy	habituales	en	motosierras,	ciclomotores	y,	en	general,	mecanismos	que	requieren	un	motor	pequeño	y	barato.	1-	Compresión	y	aspiración	El	pistón	asciende	y	comprime	la	mezcla	de	aire,	combustible	y	aceite.	Esto	crea	un	vacío	en	el	cárter	y,	al	finalizar	su	recorrido,
el	pistón	deja	libre	una	lumbrera	u	orificio	de	aspiración	que	permite	que	el	cárter	se	llene	de	nuevo	con	la	mezcla.	2-	Explosión	y	escape	La	bujía	crea	una	chispa	que	prende	la	mezcla	comprimida,	creando	una	explosión	que	empuja	el	pistón	hacia	abajo.	Eso	provoca	que	la	mezcla	se	comprima	en	el	interior	del	cárter.	El	pistón	libera	el	canal	de
escape	del	cilindro,	saliendo	los	gases	resultantes.	A	través	de	la	lumbrera	que	conecta	el	cárter	con	el	cilindro,	la	mezcla	precomprimida	llena	este	y	libera	el	resto	de	gases,	iniciándose	de	nuevo	el	ciclo.	Rendimiento	Un	motor	de	ciclo	Otto	debe	trabajar	con	una	proporción	de	aire	y	combustible	lo	más	equilibrada	posible,	por	lo	que	cuenta	con	un
margen	muy	estrecho.	Esta	proporción	se	conoce	como	factor	lambda	e,	idealmente,	tiene	una	proporción	estequiométrica	de	14,7	partes	de	aire	por	una	de	combustible.	Si	administramos	más	aire,	la	mezcla	se	empobrece	y,	aunque	los	consumos	y	las	emisiones	se	reducen,	también	lo	hace	el	par	máximo.	Por	el	contrario,	si	la	proporción	de	aire	se
reduce,	el	par	y	la	potencia	se	incrementan	a	costa	de	un	mayor	consumo	y	emisión	de	gases	contaminantes.	Tipos	de	Motor	de	Combustión	Interna	Según	el	Combustible	La	clasificación	más	importante	de	los	motores	alternativos	se	basa	en	el	tipo	de	combustible	que	emplean	para	la	reacción	de	combustión,	los	cuales	son:	Motores	ciclo	Otto:	Es	el
motor	convencional	de	gasolina	que	funciona	a	cuatro	tiempos.	Su	nombre	proviene	de	quien	lo	inventó,	Nikolaus	August	Otto.	Su	funcionamiento	se	basa	en	la	conversión	de	energía	química	en	energía	mecánica	a	partir	de	la	ignición	producto	de	la	mezcla	carburante	de	aire	y	combustible.	Motores	ciclo	Diésel:	Fueron	inventados	por	Rudolf
Diésel.	Emplean	como	combustible	gasoil	(conocido	mayormente	como	Diésel).	También	pueden	usar	una	variante	ecológica	conocida	como	biodiesel.	Esta	clase	de	motor	emplea	compresión	para	el	encendido,	en	vez	de	una	chispa.	Estructura	del	motor	de	combustión	interna	Los	motores	que	emplean	gasolina	y	los	motores	diésel	poseen	elementos
básicos	similares	(cigüeñal,	bloque,	biela,	culata,	válvulas,	pistón)	y	otros	que	son	propios	de	cada	modelo	(bomba	de	inyección	de	alta	presión	en	Diésel	o	el	carburador	en	los	de	gasolina).	En	el	caso	de	los	motores	de	cuatro	tiempos	(4T),	es	usual	clasificarlos	de	acuerdo	al	tipo	de	sistema	de	distribución	que	poseen.	Se	encuentran	los	SV,	OHV,
SOHC,	DOHC,	haciendo	referencia	a	la	ubicación	del	árbol	de	levas	o	los	árboles	de	levas.	1-	Cámara	de	combustión	Se	trata	de	un	cilindro	que	comúnmente	es	fijo,	está	cerrado	por	uno	de	sus	extremos	y	en	su	interior	se	desliza	el	pistón	que	se	ajusta	perfectamente	al	cilindro.	La	posición	que	adopte,	hacia	afuera	o	dentro	del	pistón,	modifica	el
volumen	que	hay	entre	las	paredes	de	la	cámara	y	la	parte	interna	del	pistón.	La	cara	externa	del	pistón	se	encuentra	unida	al	cigüeñal	por	una	biela,	convirtiendo	el	movimiento	giratorio	en	movimiento	rectilíneo	del	pistón.	2-	Sistema	de	alimentación	En	el	caso	de	los	motores	Otto,	el	sistema	de	alimentación	está	compuesto	por	el	depósito,	la	bomba
de	combustible	y	el	depósito	que	dosifica	el	combustible.	Ese	último	atomiza	el	combustible	partiendo	del	estado	líquido	y	en	proposición	correcta	para	que	sea	quemado.	Motores	Otto:	Hasta	hace	poco	tiempo,	el	carburador	era	la	pieza	mecánica	que	desempeñaba	este	papel	de	alimentación	en	motores	Otto.	Sin	embargo,	actualmente	el	sistema	de
inyección	ha	sustituido	al	carburador	por	razones	medioambientales.	La	precisión	en	la	dosificación	de	combustible	por	medio	de	inyectores	disminuye	la	emisión	de	CO2	y	promete	que	la	mezcla	sea	más	estable.	Motores	Diésel:	En	el	caso	de	los	motores	Diesel,	el	gasoil	no	es	dosificado	de	forma	proporcional	al	aire	que	ingresa,	sino	de	acuerdo	con
el	mando	del	acelerador	y	al	régimen	motor,	por	medio	de	una	bomba	que	inyecta	combustible.	Si	se	trata	de	motores	con	varios	cilindros,	el	combustible	atomizado	se	dirige	a	los	cilindros	por	medio	del	colector	de	admisión,	una	especie	de	tubo	ramificado.	Casi	todos	los	motores	tienen	un	colector	de	expulsión	o	de	escape,	que	lleva	fuera	los	gases	y
amortigua	el	ruido	que	estos	generan	en	la	combustión.	3-	Sistema	de	distribución	El	sistema	de	distribución	es	el	encargado	de	regular	la	entrada	de	carburante	y	la	salida	de	los	gases	producto	de	la	ignición.	Un	motor	en	su	funcionamiento	toma	el	combustible	y	después	expulsa	gases	por	medio	de	las	válvulas	deslizantes	o	de	cabezal.	Un	muelle	es
el	que	mantiene	las	válvulas	cerradas	hasta	que	abren	en	el	tiempo	indicado.	Lo	anterior	ocurre	por	la	acción	del	árbol	de	levas	que	se	mueve	por	el	cigüeñal,	estando	todo	coordinado	por	medio	de	la	correa	o	la	cadena	de	distribución.	Se	han	ideado	distintos	tipos	de	sistemas	de	distribución,	entre	ellos,	uno	de	los	más	conocidos	es	el	de	camisa
corredera	o	sleeve-valve.	4-	Encendido	Para	que	un	motor	de	combustión	interna	funcione	requiere	que	se	inicie	la	inflamación	del	combustible	en	el	interior	del	cilindro.	En	motores	tipo	Otto	este	sistema	de	combustión	implica	la	acción	de	la	bobina	de	encendido.	Esta	es	un	auto-transformador	para	alto	voltaje	conectado	a	un	conmutador.	La	bobina
obstaculiza	la	corriente	para	inducir	electricidad	de	alto	voltaje.	Este	impulso	eléctrico	se	encuentra	sincronizado	con	la	fase	de	compresión	de	cada	cilindro.	El	impulso	es	llevado	al	cilindro	que	corresponde	(el	que	se	encuentra	comprimido)	por	medio	de	un	distribuidor	rotativo	y	un	cableado	de	grafito	que	dirigen	el	alto	voltaje	hasta	la	bujía.	El
elemento	encargado	de	producir	la	combustión	es	la	bujía	que	está	fija	al	cilindro	y	posee	dos	electrodos.	Justo	en	medio	de	la	separación	milimétrica	de	los	electrodos,	el	impulso	eléctrico	genera	una	chispa	que	produce	la	ignición	del	combustible.	5-	Refrigeración	en	motores	de	combustión	interna	La	combustión	provoca	calor,	es	por	ello	que	los
motores	requieren	de	un	sistema	de	refrigeración.	Hay	motores	estacionarios	de	coches	y	aviones,	además	de	los	fueraborda,	que	se	refrigeran	usando	aire.	En	este	caso,	los	cilindros	tienen	externamente	unas	láminas	en	metal	que	emiten	todo	el	calor	que	se	produce	dentro.	Otros	motores	emplean	refrigeración	por	medio	de	un	fluido	refrigerante.
Los	cilindros	están	dentro	de	una	especie	de	carcasa	llena	de	líquido	que	circula	por	la	acción	de	una	bomba.	El	fluido	se	refrigera	cuando	pasa	a	través	de	las	láminas	del	radiador.	5-	Sistema	de	arranque	Para	iniciar	el	ciclo	en	los	motores	de	combustión	interna	debe	provocarse	el	movimiento	en	el	cigüeñal.	En	motores	de	automoción	se	usa	un
motor	de	arranque	eléctrico	que	se	conecta	al	cigüeñal	por	medio	de	un	embrague	que	se	desarticula	al	arrancar	el	motor.	En	otros	sistemas	de	arranque	se	emplean	iniciadores	de	inercia,	los	cuales	aceleran	el	volante	de	forma	manual	o	por	medio	de	un	motor	eléctrico	que	alcanza	la	velocidad	requerida	para	movilizar	el	cigüeñal.	Algunos	motores
de	mayor	tamaño	emplean	iniciadores	explosivos	que,	al	explotar	un	cartucho,	movilizan	una	turbina	que	va	acoplada	al	motor	y	ofrece	oxígeno	para	alimentar	la	cámara	de	combustión	inicialmente.	Relación	entre	sistemas	de	combustión	interna	y	externa	Según	el	tipo	de	motor,	es	el	tipo	de	combustión	que	tendremos;	los	motores	de	combustión
interna	tienen	un	block	y	dentro	todas	las	piezas	y	sistemas	que	lo	componen,	mientras	que	los	de	combustión	externa	tienen	una	fuente	de	alimentación	externa	como	una	caldera.	Diferencias	entre	los	motores	2	Tiempos	y	4	Tiempos	A	pesar	de	que	hablamos	de	dos	motores	de	combustión	interna,	el	funcionamiento	de	uno	y	otro	es	bastante
diferente.	La	diferencia	más	evidente	radica	en	que	el	motor	de	dos	tiempos	genera	una	explosión	por	cada	vuelta	del	cigüeñal,	mientras	que	en	un	motor	de	cuatro	tiempos	esta	acción	sucede	cada	dos	vueltas	del	cigüeñal.	Al	ser	más	sencillo	y	realizar	las	cuatro	fases	en	solo	dos	movimientos	del	cigüeñal,	el	motor	2T	requiere	que	el	combustible	pase
por	todas	las	partes	del	ciclo	y	que	se	mezcle	con	aceite	para	poder	lubricar	–	ya	sea	mediante	mezcla	manual	en	el	depósito	o	mediante	mezcla	por	bomba	automática	con	depósito	aparte-.	Es	decir,	requiere	del	uso	de	dos	lubricantes,	uno	para	el	interior	del	motor	y	otro	para	la	camisa	del	cilindro.	Podríamos	pensar	que	los	motores	2T	son	más
eficientes,	pero	consumen	más	aceite	y	combustible	-parte	del	mismo	se	desperdicia	porque	no	llega	a	explosionar-.	Durante	este	proceso,	el	aceite	se	quema	y	esa	es	precisamente	la	razón	por	la	cual	un	motor	2T	genera	más	humo,	pues	la	bujía	debe	quemar	aceite	y	gasolina,	lo	que	directamente	se	traduce	en	un	fuerte	olor	y	una	mayor
contaminación.	Los	motores	4T	necesitan	un	solo	lubricante	(la	gasolina	y	el	aceite	no	entran	en	contacto)	y	son	menos	contaminantes.	Si	bien	los	motores	2T	son	más	sencillos,	pequeños	y	económicos	tanto	de	fabricar	como	de	mantener	al	no	utilizar	válvulas	en	sus	mecanismos,	trabajan	más	que	los	4T,	por	lo	que	el	desgaste	que	se	produce	también
es	mayor.	Además,	aunque	tienen	una	carrera	de	trabajo	en	cada	vuelta	del	cigüeñal,	este	no	llega	a	tener	el	doble	de	potencia	que	un	motor	4T,	aunque	sí	proporcionan	mucho	más	rendimiento	en	la	aceleración.	Ventajas	de	los	motores	de	dos	tiempos	Carecen	de	válvulas	de	admisión	y	escape,	así	como	de	las	cadenas	cinemáticas	que	las	controlan,
por	lo	que	son	más	livianos,	sencillos	y	económicos.	Mantenimiento	mucho	más	sencillo	y	con	menos	averías.	Al	requerir	solo	una	vuelta	de	cigüeñal	para	cerrar	el	ciclo	termodinámico,	desarrollan	una	potencia	mayor	para	la	misma	cilindrada	–	entre	un	30%	y	un	50%-	y	su	entrega	de	par	resulta	más	uniforme	y	regular.	Como	no	almacenan	lubricante
en	el	cárter,	pueden	trabajar	en	cualquier	posición.	Inconvenientes	de	los	motores	de	dos	tiempos	Al	mezclar	aceite	y	combustible	en	su	funcionamiento,	concentran	más	suciedad	sobre	los	electrodos	de	la	bujía	(perlado),	impidiendo	su	correcto	funcionamiento.	Giran	a	mayor	régimen,	por	lo	que	el	desgaste	es	mayor.	Requieren	doble	lubricación,
resultando	menos	respetuosos	con	el	medio	ambiente.	La	compresión	no	es	tan	eficaz	al	sustituirse	las	válvulas	por	lumbreras,	lo	que	supone	una	ligera	merma	de	potencia.	Además,	por	la	lumbrera	de	escape	se	expulsan	el	combustible	inquemado	y	los	gases	de	combustión,	lo	que	conlleva	una	pérdida	de	rendimiento	y	la	evacuación	de	emisiones
más	contaminantes.	Partes	de	un	motor	de	dos	tiempos	En	un	motor	de	dos	tiempos,	al	igual	que	en	otros	motores,	podemos	distinguir	entre	partes	fijas	y	partes	móviles.	Parte	fijas	Culata:	es	la	tapa	que	cierra	el	cilindro,	soporta	la	bujía	y	forma	parte	de	la	cámara	de	combustión.	Bujía:	es	un	dispositivo	ubicado	en	la	parte	superior	del	cilindro	que
hace	saltar	la	chispa	eléctrica	del	encendido.	Cilindro:	se	trata	de	una	pieza	fundida	fabricada	en	hierro	o	aluminio	en	cuyo	interior	se	desplaza	el	pistón.	Cárter:	también	conocida	como	cámara	de	pre-compresión,	es	la	caja	metálica	estructural	que	aloja	los	mecanismos	operativos	del	motor.	Partes	móviles	Pistón:	es	la	pieza	cilíndrica	de	aleación	de
aluminio	que	se	mueve	alternativamente	en	el	interior	del	cilindro,	permitiendo	comprimir	el	fluido	y	realizar	el	movimiento.	Biela:	es	el	elemento	mecánico	sometido	a	los	esfuerzos	de	tracción	y	compresión.	Es	la	encargada	de	transmitir	el	movimiento	articulado	al	cigüeñal.	Cigüeñal:	es	el	eje	acodado	con	contrapesos	-que	permiten	coger	inercia-
encargado	de	transformar	el	movimiento	rectilíneo	en	circular,	o	a	la	inversa.	Motores	de	combustión	interna	Diésel	Los	motores	gasolina	y	diésel	pueden	usarse	para	realizar	las	mismas	tareas,	si	bien	son	estos	últimos	los	más	utilizados	cuando	se	requieren	grandes	potencias	como	que	se	emplean	para	mover	barcos,	locomotoras,	vehículos	de	carga
o	generadores	de	gran	capacidad.	Por	ello,	no	es	de	extrañar	que	los	motores	de	combustión	interna	diésel	nacieran	en	1893	siguiendo	los	ciclos	a	cuatro	tiempos	de	los	motores	a	gasolina	de	la	mano	de	un	empleado	de	la	firma	de	camiones	MAN;	Rudolf	Diésel,	quien	les	dio	su	nombre,	con	la	idea	de	encontrar	un	rendimiento	térmico	superior	a
través	de	un	volátil	combustible	alternativo:	el	fuel	oil.	Cuando	en	1927	Boch	creó	la	primera	bomba	de	inyección	para	motores	diésel	ya	estaba	logrado:	habían	desarrollado	motores	de	combustión	interna	con	un	consumo	más	bajo,	un	combustible	más	económico	y	con	una	relación	de	compresión	superior	(entre	16:1	y	24:1)	capaz	de	trabajar	entre
los	700º	y	los	900º	C	de	temperatura.	¿Cómo	funciona	un	motor	diésel?	Básicamente	se	trata	de	un	motor	térmico	de	combustión	interna	alternativa	con	autoencendido	gracias	a	las	altas	temperaturas	derivadas	de	la	compresión	del	aire	en	el	cilindro.	La	principal	diferencia	con	un	motor	gasolina	reside	precisamente	en	este	punto:	los	motores	diésel
no	necesitan	chispa	para	encenderse	sino	que	cuentan	con	bujías	incandescentes	que	van	subiendo	la	temperatura	de	la	cámara	de	combustión	para	mejorar	el	arranque	en	frío	y	aprovechan	ese	calor	una	vez	alcanzada	la	temperatura	óptima.	Los	cuatro	tiempos	de	un	motor	diésel	transcurre	del	siguiente	modo:	Admisión:	En	ese	primer	tiempo,	se
produce	el	llenado	de	aire	ya	que	la	válvula	de	admisión	permanece	abierta	mientras	el	pistón	va	descendiendo	hacia	el	punto	muerto	inferior.	Siempre	se	admite	la	cantidad	total	de	aire	en	cualquier	condición	de	carga,	y	cuanto	más	fresco,	menos	densidad	y	más	cantidad	podrá	entrar	aumentando	así	la	combustión	(para	esto	se	utilizan	los
intercoolers	o	radiadores	de	aire).	Compresión:	La	válvula	de	admisión	se	cierra	cuando	el	pistón	llega	al	punto	muerto	inferior	y	comienza	el	recorrido	hasta	el	superior	comprimiendo	así	el	aire	que	se	encuentra	dentro	del	cilindro	en	una	relación	aproximada	de	18:1	y	elevando	significativamente	la	temperatura.	Combustión:	Poco	antes	de	llegar	al
punto	muerto	superior,	el	inyector	pulveriza	el	combustible	dentro	de	la	cámara,	y	éste	se	inflama	de	inmediato	al	entrar	en	contacto	con	el	aire	caliente.	(Sin	necesidad	de	la	chispa	de	la	bujía,	sólo	con	el	calor	que	transmite	su	incandescencia).	Escape:	La	presión	que	genera	la	temperatura	impulsará	el	pistón	hacia	abajo	con	fuerza,	y	parte	de	esa
energía	se	empleará	para	devolverlo	al	punto	muerto	superior	expulsando	así	los	gases	quemados	y	dejando	que	la	inercia	vuelva	a	comenzar	el	ciclo.	El	gasóleo	o	gasoil	siempre	se	ha	considerado	un	combustible	más	económico	y	con	un	rendimiento	por	litro	más	efectivo	que	la	gasolina.	Si	bien,	al	hablar	de	precios	no	debemos	olvidar	que	los
vehículos	diésel	son	más	caros	al	adquirirlos	en	el	mercado	y	más	costosos	de	mantener.	Pese	a	que	los	niveles	de	contaminación	siempre	son	superiores	en	un	motor	diésel,	(incluso	con	EGR,	filtros	de	partículas,	catalizadores…)	el	hecho	de	que	se	desarrollen	más	tecnologías	alrededor	de	éstos	que	de	los	de	gasolina	les	da	más	salida	y	reputación,
de	manera	que	sus	ventas	han	ido	en	aumento	hasta	superarlos	En	especial,	se	aconseja	la	adquisición	de	un	vehículo	de	motor	diésel	frente	a	uno	gasolina	cuando	tenemos	pensado	hacer	muchos	kilómetros	para	que	la	diferencia	de	gasto	en	combustible	compense	y	por	el	hecho	de	que	suelen	resultar	motores	más	duraderos	ya	que	sufren	menos
desgastes	al	circular	a	menos	revoluciones.	El	Motor	Rotativo	o	Wankel	Un	motor	Wankel,	más	conocido	como	«motor	rotativo»	es	un	tipo	especial	de	motor	de	combustión	interna	que	se	caracteriza	porque	está	constituido	por	una	cámara	de	combustión	en	la	que	un	rotor	hace	posible	que	se	produzcan	los	cuatro	tiempos	de	la	combustión	de
gasolina,	pero	contando	con	un	movimiento	constante	y	sin	«tiempos	muertos».	Es	decir,	el	rotor	gira	constantemente	mientras	se	efectúa	la	admisión,	compresión	y	combustión	de	combustible,	seguido	por	el	escape	de	los	gases	resultantes.	En	cierto	modo	podemos	decir	que	es	un	motor	de	cuatro	tiempos	que	se	comporta	como	un	dos	tiempos,	y
que	consume	aceite	en	el	proceso.	Aunque	te	comentamos,	los	modelos	de	vehículos	Mazda	son	los	que	han	montado	motor	rotativo,	lo	cierto	es	que	no	es	la	única	marca	que	ha	hecho	uso	de	este	tipo	de	mecánica.	Tienes	que	saber,	que	por	el	momento	no	hay	ningún	coche	nuevo	a	la	venta	que	equipe	una	mecánica	de	tipo	Wankel,	aunque	Mazda	sí
que	ha	confirmado	que	el	motor	rotativo	va	a	volver,	aunque	no	de	la	forma	que	esperamos…	El	rotor,	está	diseñado	de	manera	que	mantiene	sus	vértices	en	contacto	con	el	estator	(la	cavidad,	para	entendernos),	de	manera	que	en	cada	momento	existen	tres	compartimentos	estancos	que	se	encuentran	en	fases	diferentes	del	proceso,	de	manera	que
cuando	un	compartimento	está	expulsando	gases,	el	otro	está	en	la	fase	de	admisión	y	el	tercero	se	encuentra	ya	en	la	de	combustión.		De	esta	forma	se	asegura	el	continuo	movimiento	del	rotor,	que	transmite	la	fuerza	a	un	cigüeñal	que	tiene	un	centro	único	alrededor	del	que	gira.	¿sorprendidos?	Pues	es	una	idea	brillante	que	ha	permitido	la
producción	de	algunos	de	los	motores	más	excitantes,	como	los	de	los	Mazda	más	míticos.	Motores	Wankel	o	rotativos	y	sus	ventajas	e	inconvenientes	Como	en	todo	hay	ventajas	y	desventajas	en	este	tipos	de	motores	de	combustión	interna	que	a	continuación	te	nombraremos.	Estas	son	las	ventajas	principales	de	los	motores	Wankel,	o	rotativos	-	El
motor	Wankel	tiene	menos	piezas	móviles	que	un	motor	convencional,	tan	solo	4	piezas;	bloque,	el	rotor,	árbol	motor	y	sistema	de	refrigeración	y	engrase,	por	eso	en	principio	son	más	fiables.	-	Todos	los	componentes	están	equilibrados	internamente	con	contrapesos	giratorios	para	suprimir	cualquier	vibración	y	contribuir	a	la	suavidad	de	la	marcha.
También	favorecen	una	entrega	de	potencia	más	suave.	En	general	las	vibraciones	son	mínimas	porque	las	inercias	dentro	del	motor	son	muy	pequeñas,	y	como	dijimos,	hasta	el	cigüeñal	tiene	un	solo	centro.	-	Otra	ventaja	es	que,	dado	que	hay	menos	piezas	dentro	del	motor,	el	peso	total	es	mejor	en	comparación	con	los	motores	convencionales.
Estas	son	las	desventajas	principales	de	los	motores	Wankel,	o	rotativos	En	cuanto	a	las	desventajas,	no	son	pocas,	tampoco,	y	de	hecho	son	las	principales	razones	por	las	que	fabricantes	ponen	en	duda	que	el	motor	rotativo	tenga	cabida	en	sus	planes	futuros:	Las	normas	cada	vez	más	exigentes	en	cuanto	a	emisiones	contaminantes	hacen	que	este
tipo	de	motor	tenga	pocas	probabilidades	de	supervivencia,	pues	para	ajustarse	a	dichas	normas	es	necesario	«complicarse»	más	la	vida.	Se	puede	decir	que	los	motores	rotativos	tienen	dificultades	equivalentes	a	las	de	los	motores	de	dos	tiempos	en	cuanto	a	emisiones.	Además,	consume	aire,	combustible	y	aceite,	todo	un	«combo».	Menos	cantidad
de	motores	rotativos	en	el	mundo	significa	que	los	mantenimientos	son	más	caros.	Si	nos	fijamos	en	los	motores	más	extendidos,	los	mantenimientos	son	más	baratos	precisamente	por	esa	«universalidad»:	para	los	rotativos	existe	menos	personal	cualificado	en	comparación.	Además,	hay	que	sumarle	el	hecho	de	que	la	patente	de	estas	piezas	es	de	la
propia	marca	y	siempre	deberemos	«morir»	en	el	servicio	oficial».	En	general,	son	motores	que	consumen	más.	Son	motores	complejos	y	se	nota	en	las	necesidades	de	estanqueidad	entre	las	diferentes	secciones	del	rotor.	Aparte	de	eso,	la	complejidad	también	se	nota	en	el	encendido,	pues	todas	las	piezas	y	componentes	deben	estar	perfectamente
sincronizados	para	que	no	se	produzca	una	combustión	precoz,	que	podría	estropear	el	motor.	El	freno	motor,	como	tal,	no	existe,	o	al	menos	podemos	decir	que	es	más	parecido	a	un	2T	que	a	un	4T,	motivo	por	el	cual	es	necesario	compensarlo	con	sistemas	de	frenos	más	potentes	de	lo	que	parecería	necesario.	Por	esto	mismo	se	puede	decir	que	son
motores	obsoletos	y	sin	continuidad	a	corto,	medio	o	largo	plazo:	son	motores	más	caros,	más	peculiares	en	su	mantenimiento,	en	cierto	sentido	son	frágiles,	y	sus	ventajas	no	terminan	de	compensar	lo	que	se	necesita	para	mantenerlos	en	perfectas	condiciones.	Por	si	fuera	poco,	consumen	aceite	para	motor	rotativo	algo	que	normalmente	asociamos
a	un	mal	funcionamiento,	pero	que	en	motores	de	cierta	potencia	no	solo	es	normal,	sino	que	nos	obligará	a	volver	a	pensar	«como	si	fuese»	un	motor	2T	(¿reviviendo	los	tiempos	de	la	Vespino?)	Si	te	ha	gustado	y	crees	que	has	aprendido	algo	nuevo	sobre	el	Motor	de	Combustión	Interna	y	si	te	sirvió	de	algo	la	información	de	nuestro	artículo,	no
dudes	en	dejar	un	comentario	y	compartirlo.	Te	invitamos	a	leer:		Los	10	Problemas	Comunes	De	Los	Motores	Diésel	Si	quieres	conocer	otros	artículos	parecidos	a	Motor	De	Combustión	Interna	¿Qué	son?	Funciones	puedes	visitar	la	categoría	Mecánica.	Un	motor	de	combustión	interna	es	un	tipo	de	motor	que	utiliza	la	combustión	de	un	combustible
en	una	cámara	cerrada	para	generar	energía	mecánica.	Es	el	tipo	de	motor	más	común	en	la	mayoría	de	los	automóviles,	motocicletas,	barcos	y	aviones.	En	este	artículo,	exploraremos	cómo	funciona	un	motor	de	combustión	interna	y	cómo	se	compara	con	otros	tipos	de	motores.Índice	Un	motor	de	combustión	interna	funciona	a	través	de	un	ciclo	de
cuatro	tiempos:	admisión,	compresión,	combustión	y	escape.	Durante	el	ciclo	de	admisión,	se	abre	una	válvula	en	la	parte	superior	del	motor	para	permitir	que	entre	una	mezcla	de	aire	y	combustible	en	la	cámara	de	combustión.	La	mezcla	se	comprime	en	la	siguiente	fase,	lo	que	aumenta	la	temperatura	y	la	presión	en	la	cámara.En	el	tercer	paso,	la
chispa	de	una	bujía	enciende	la	mezcla	de	aire	y	combustible,	lo	que	provoca	una	explosión	y	una	liberación	de	energía.	Esta	energía	se	convierte	en	movimiento,	que	se	transfiere	a	través	del	cigüeñal	y	del	árbol	de	levas	para	accionar	el	vehículo.En	la	fase	final	del	ciclo,	los	gases	de	escape	se	expulsan	de	la	cámara	a	través	de	una	válvula	de	escape
en	la	parte	superior	del	motor.	Este	proceso	se	repite	miles	de	veces	por	minuto	mientras	el	motor	está	en	marcha.¿Cómo	se	compara	el	motor	de	combustión	interna	con	otros	tipos	de	motores?El	motor	de	combustión	interna	es	uno	de	los	motores	más	comunes	y	eficientes	que	se	utilizan	en	la	actualidad.	Aunque	existen	otros	tipos	de	motores,	como
los	motores	eléctricos	y	los	motores	de	combustión	externa,	el	motor	de	combustión	interna	sigue	siendo	el	más	popular	debido	a	su	alta	eficiencia	y	bajo	costo	de	producción.Comparado	con	los	motores	eléctricos,	los	motores	de	combustión	interna	son	más	eficientes	en	términos	de	energía	y	capacidad	de	transporte.	Sin	embargo,	los	motores
eléctricos	son	más	limpios	y	menos	ruidosos	que	los	motores	de	combustión	interna.En	cuanto	a	los	motores	de	combustión	externa,	estos	son	menos	eficientes	que	los	motores	de	combustión	interna	y	generalmente	se	utilizan	en	aplicaciones	especializadas,	como	la	producción	de	energía	eléctrica.¿Qué	tipos	de	combustibles	se	utilizan	en	un	motor
de	combustión	interna?Un	motor	de	combustión	interna	puede	utilizar	una	variedad	de	combustibles	diferentes,	incluyendo	gasolina,	diésel	y	etanol.	La	gasolina	es	el	combustible	más	comúnmente	utilizado	en	los	motores	de	combustión	interna,	mientras	que	el	diésel	se	utiliza	en	motores	diésel.	El	etanol	es	un	combustible	alternativo	que	se	utiliza
cada	vez	más	en	algunos	países	debido	a	su	bajo	costo	y	su	menor	impacto	ambiental.¿Cómo	se	comparan	los	diferentes	tipos	de	combustibles	en	términos	de	eficiencia	y	emisiones?Los	diferentes	combustibles	utilizados	en	los	motores	de	combustión	interna	tienen	diferentes	niveles	de	eficiencia	y	emisiones.	En	general,	los	combustibles	más
eficientes,	como	el	diésel,	producen	menos	emisiones	que	los	combustibles	menos	eficientes,	como	la	gasolina.Sin	embargo,	el	diésel	también	produce	emisiones	de	óxidos	de	nitrógeno	(NOx),	que	pueden	ser	perjudiciales	para	la	salud	humana	y	el	medio	ambiente.	Por	otro	lado,	el	etanol	produce	menos	emisiones	que	la	gasolina,	pero	también	tiene
un	menor	rendimiento	energético.¿Qué	ventajas	tiene	el	motor	de	combustión	interna	sobre	otros	tipos	de	motores?El	motor	de	combustión	interna	tiene	varias	ventajas	sobre	otros	tipos	de	motores.	En	primer	lugar,	es	más	eficiente	que	los	motores	de	combustión	externa	y	puede	utilizar	una	amplia	gama	de	combustibles	diferentes.	Además,	es	un
motor	probado	y	confiable	que	se	ha	utilizado	durante	décadas	en	una	variedad	de	aplicaciones.En	segundo	lugar,	el	motor	de	combustión	interna	es	más	fácil	de	reparar	y	mantener	que	otros	tipos	de	motores,	lo	que	lo	convierte	en	una	opción	económica	para	muchos	propietarios	de	vehículos.	Finalmente,	el	motor	de	combustión	interna	es	capaz	de
generar	una	gran	cantidad	de	energía	en	un	espacio	relativamente	pequeño,	lo	que	lo	convierte	en	una	opción	ideal	para	aplicaciones	de	transporte	y	producción	de	energía.ConclusiónEl	motor	de	combustión	interna	es	un	motor	probado	y	confiable	que	se	ha	utilizado	durante	décadas	en	una	variedad	de	aplicaciones.	Aunque	existen	otros	tipos	de
motores,	como	los	motores	eléctricos	y	los	motores	de	combustión	externa,	el	motor	de	combustión	interna	sigue	siendo	el	más	popular	debido	a	su	alta	eficiencia	y	bajo	costo	de	producción.	Con	una	amplia	gama	de	combustibles	disponibles	y	una	capacidad	de	generación	de	energía	probada,	el	motor	de	combustión	interna	seguirá	siendo	una	opción
popular	para	aplicaciones	de	transporte	y	producción	de	energía	en	todo	el	mundo.Preguntas	frecuentes¿Qué	es	un	motor	de	combustión	interna?Un	motor	de	combustión	interna	es	un	tipo	de	motor	que	utiliza	la	combustión	de	un	combustible	en	una	cámara	cerrada	para	generar	energía	mecánica.¿Cómo	funciona	un	motor	de	combustión	interna?Un
motor	de	combustión	interna	funciona	a	través	de	un	ciclo	de	cuatro	tiempos:	admisión,	compresión,	combustión	y	escape.¿Qué	tipos	de	combustibles	se	utilizan	en	un	motor	de	combustión	interna?Un	motor	de	combustión	interna	puede	utilizar	una	variedad	de	combustibles	diferentes,	incluyendo	gasolina,	diésel	y	etanol.¿Qué	ventajas	tiene	el	motor
de	combustión	interna	sobre	otros	tipos	de	motores?El	motor	de	combustión	interna	es	más	eficiente	que	los	motores	de	combustión	externa	y	puede	utilizar	una	amplia	gama	de	combustibles	diferentes.	Además,	es	más	fácil	de	reparar	y	mantener	que	otros	tipos	de	motores.¿Cómo	se	compara	el	motor	de	combustión	interna	con	otros	tipos	de
motores?Comparado	con	los	motores	eléctricos,	los	motores	de	combustión	interna	son	más	eficientes	en	términos	de	energía	y	capacidad	de	transporte.	Sin	embargo,	los	motores	eléctricos	son	más	limpios	y	menos	ruidosos	que	los	motores	de	combustión	interna.	Ejemplos	de	Colas	Dinámicas	en	C:	Definición	según	Autor,	qué	es,	Concepto	Ejemplos
de	conclusiones	individuales:	Definición	según	Autor,	¿qué	es?	Ejemplos	de	Globalización:	Definición	según	Autor,	qué	es,	Concepto	Ejemplos	de	Automotivación	Familiar:	Definición	según	Autor,	¿qué	es?	Ejemplos	de	Diagrama:	Definición	según	Autor,	qué	es,	Concepto	y	Significado	Ejemplos	de	organizaciones	no	gubernamentales	internacionales:
Definición	Ejemplos	de	dones,	talentos	y	habilidades:	Definición	según	Autor,	¿qué	es?	Ejemplos	de	Ejercicios	de	Base	de	Daten:	Definición	según	Autor,	¿qué	es?	Ejemplos	de	enlace	ionico	con	nombre	del	compuesto:	Definición	según	Autor	Ejemplos	de	artistas	con	la	voz	grave:	Definición	según	Autor,	¿qué	es?	Ejemplos	de	conectores	de	oposición:
Definición	según	Autor,	¿qué	es?	Ejemplos	de	función	fecha	y	hora	en	Excel	2010:	Definición	según	Autor,	qué	Ejemplos	de	oraciones	con	verbos	no	copulativos:	Definición	según	Autor	Ejemplos	de	teoría	de	la	partida	doble:	Definición	según	Autor,	¿qué	es?	Ejemplos	de	los	tres	estados	fisicos	del	agua:	Definición	según	Autor,	qué	Ejemplos	de
Diacronia	y	Sincronia	en	Historia:	Definición	según	Autor,	qué	Ejemplos	de	Pleonasmi:	Definición	según	Autor,	qué	es,	Concepto	Ejemplos	de	carátulas	de	grupo	Isima:	Definición	según	Autor,	¿qué	es?	Ejemplos	de	zonas	de	riesgo	en	la	calle:	Definición	según	Autor,	¿qué	es?	Ejemplos	de	mezclas	efervescentes:	Definición	según	Autor,	qué	es,
Concepto	Para	los	tipos	de	motor	que	utilizan	la	propulsión	a	chorro,	véase	cohete.	Antiguo	motor	radial	aeronáutico,	de	9	cilindros.	Un	motor	de	combustión	interna	o	motor	de	explosión	es	un	tipo	de	máquina	que	obtiene	energía	mecánica	directamente	de	la	energía	química	de	un	combustible	que	arde	dentro	de	la	cámara	de	combustión.	El	nombre
se	debe	a	que	dicha	combustión	se	produce	dentro	de	la	propia	máquina,	a	diferencia	de,	por	ejemplo,	la	máquina	de	vapor.	Motor	de	combustión	interna	alternativo	El	motor	de	explosión	ciclo	Otto,	cuyo	nombre	proviene	del	técnico	alemán	que	lo	desarrolló,	Nikolaus	August	Otto.	es	el	motor	convencional	de	gasolina.	También	se	lo	conoce	como
motor	de	ciclo	Beau	de	Rochas,	debido	al	inventor	francés	que	lo	patentó	en	1862.	El	motor	diésel,	llamado	así	en	honor	del	ingeniero	alemán	Rudolf	Diesel,	funciona	con	un	principio	diferente	y	suele	consumir	gasóleo.	La	turbina	de	gas.	El	motor	rotatorio	o	Motor	Wankel.	El	Ciclo	Atkinson.	De	dos	tiempos	(2T):	efectúan	una	carrera	útil	de	trabajo	en
cada	giro.	De	cuatro	tiempos	(4T):	efectúan	una	carrera	útil	de	trabajo	cada	dos	giros.	Existen	los	diésel	y	gasolina,	tanto	en	2T	como	en	4T.	Artículo	principal:	Historia	del	motor	de	combustión	interna	La	invención	se	puede	remontar	a	dos	italianos:	el	padre	Eugenio	Barsanti,	un	sacerdote	escolapio,	y	Felice	Matteucci,	ingeniero	hidráulico	y
mecánico,	que	ya	en	1853	detallaron	documentos	de	operación,	construcción	y	patentes	pendientes	en	varios	países	europeos	como	Gran	Bretaña,	Francia,	Italia	y	Alemania.[1]​	Los	primeros	prototipos	carecían	de	la	fase	de	compresión;	es	decir,	la	fase	de	succión	terminaba	prematuramente	con	el	cierre	de	la	válvula	de	admisión	antes	de	que	el
pistón	llegase	a	la	mitad,	lo	que	provocaba	que	la	chispa	que	generaba	la	combustión	que	empuja	la	carrera	del	pistón	fuese	débil.	Como	consecuencia,	el	funcionamiento	de	estos	primeros	motores	era	deficiente.	Fue	la	fase	de	compresión	la	que	dio	una	eficiencia	significativa	al	motor	de	combustión	interna,	que	lograría	el	reemplazo	definitivo	de	los
motores	a	vapor	e	impulsaría	el	desarrollo	de	los	automóviles,	ya	que	lograba	desarrollar	una	potencia	igual	o	mayor	en	dimensiones	considerablemente	mucho	más	reducidas.	Las	primeras	aplicaciones	prácticas	de	los	motores	de	combustión	interna	fueron	los	motores	fuera	de	borda.	Esto	fue	debido	a	que	el	principal	impedimento	para	la	aplicación
práctica	del	motor	de	combustión	interna	en	vehículos	terrestres	era	el	hecho	de	que,	a	diferencia	de	la	máquina	de	vapor,	no	podía	comenzar	desde	parado.	Los	motores	marinos	no	sufren	este	problema,	ya	que	las	hélices	están	libres	de	un	momento	de	inercia	significativo.	El	motor,	tal	como	lo	conocemos	hoy,	fue	desarrollado	por	el	alemán
Nikolaus	Otto,	quien	en	1886	patentó	el	diseño	de	un	motor	de	combustión	interna	a	cuatro	tiempos,	basado	en	los	estudios	del	inventor	francés	Alphonse	Beau	de	Rochas	de	1862,	que	a	su	vez	se	basó	en	el	modelo	de	combustión	interna	de	Barsanti	y	Matteucci.[cita	requerida]	Motor	SOHC	de	moto	de	competición,	refrigerado	por	aire,	1937.	Las
diferentes	variantes	de	los	dos	ciclos,	tanto	en	diésel	como	en	gasolina,	tienen	cada	uno	su	ámbito	de	aplicación.	2T	gasolina:	tuvo	gran	aplicación	en	las	motocicletas,	motores	de	ultraligeros	(ULM)	y	motores	marinos	fuera-borda	hasta	una	cierta	cilindrada,	habiendo	perdido	mucho	terreno	en	este	campo	por	las	normas	anticontaminación.
Actualmente,	siguen	en	uso	para	las	cilindradas	mínimas	de	ciclomotores	y	scooters	(50	cc),	o	un	poco	más	grandes	de	motocicletas	de	competición	y	motocross,	pequeños	motores	de	motosierras	y	otras	máquinas	portátiles	ligeras,	y	pequeños	grupos	electrógenos	(2015).	4T	gasolina:	domina	en	las	aplicaciones	en	motocicletas	de	todas	las
cilindradas,	automóviles,	aviación	deportiva	y	fuera	borda.	2T	diésel:	domina	en	las	aplicaciones	navales	de	gran	potencia,	hasta	100	000	CV	hoy	día,	y	tracción	ferroviaria.	En	su	momento	de	auge	se	usó	en	aviación	con	cierto	éxito.	4T	diésel:	domina	en	el	transporte	terrestre,	automóviles	y	aplicaciones	navales	hasta	una	cierta	potencia.	Empieza	a
aparecer	en	la	aviación	deportiva.	Los	motores	Otto	y	los	diésel	tienen	los	mismos	elementos	principales:	(bloque,	cigüeñal,	biela,	pistón,	culata,	válvulas)	y	otros	específicos	de	cada	uno,	como	la	bomba	inyectora	de	alta	presión	en	los	diésel,	o	antiguamente	el	carburador	en	los	Otto.	En	los	4T	es	muy	frecuente	designarlos	mediante	su	tipo	de
distribución:	SV,	OHV,	SOHC,	DOHC.	Es	una	referencia	a	la	disposición	del	(o	los)	árbol	de	levas.	La	cámara	de	combustión	es	un	cilindro,	por	lo	general	fijo,	cerrado	en	un	extremo	superior	por	la	culata	o	tapa	de	block	y	dentro	del	cual	se	desliza	un	pistón	el	mismo	que	tiene	acoplado	aros	o	anillos,	los	cuales	mejoran	el	sellado	de	la	cámara	de
combustión	y	lubrican	el	área	de	rozamiento,	estos	tienen	como	función	principal	mejorar	el	ajuste	del	pistón	al	cilindro,	para	que	no	exista	fuga	de	combustión	y	tampoco	suba	el	aceite	a	la	cámara	de	combustión	en	el	ciclo	de	admisión.	La	posición	hacia	dentro	y	hacia	fuera	del	pistón	modifica	el	volumen	que	existe	entre	la	cara	exterior	del	pistón	y
las	paredes	internas	de	la	cámara.	La	cara	interior	del	pistón	está	unida	por	una	biela	al	cigüeñal,	el	mismo	que	convierte	en	movimiento	lineal	del	pistón	en	rotatorio	circular.	En	los	motores	de	varios	cilindros,	el	cigüeñal	tiene	una	posición	de	partida,	llamada	espiga	de	cigüeñal	y	conectada	a	cada	eje,	con	lo	que	la	energía	producida	por	cada
cilindro	se	aplica	al	cigüeñal	en	un	punto	determinado	de	la	rotación.	Los	cigüeñales	cuentan	con	pesados	volantes	y	contrapesos	cuya	inercia	reduce	la	irregularidad	del	movimiento	del	eje.	Un	motor	alternativo	puede	tener	de	1	a	28	cilindros.	Carburador	SOLEX	mono-cuerpo.	El	sistema	de	alimentación	de	combustible	de	un	motor	Otto	consta	de	un
depósito,	una	bomba	de	combustible	y	un	dispositivo	dosificador	de	combustible	que	vaporiza	o	atomiza	el	combustible	desde	el	estado	líquido,	en	las	proporciones	correctas	para	poder	ser	quemado.	Se	llama	carburador	al	dispositivo	que	hasta	ahora	venía	siendo	utilizado	con	este	fin	en	los	motores	Otto.	Ahora	los	sistemas	de	inyección	de
combustible	lo	han	sustituido	por	completo	por	motivos	medioambientales.	Su	mayor	precisión	en	la	dosificación	de	combustible	inyectado	reduce	las	emisiones	de	CO2,	y	asegura	una	mezcla	más	estable.	En	los	motores	diésel	se	dosifica	el	combustible	gasoil	de	manera	no	proporcional	al	aire	que	entra,	sino	en	función	del	mando	de	aceleración	y	el
régimen	motor	(mecanismo	de	regulación)	mediante	una	bomba	inyectora	de	combustible.	Bomba	de	inyección	de	combustible	BOSCH	para	motor	diésel.	En	los	motores	de	varios	cilindros	el	combustible	vaporizado	se	lleva	a	los	cilindros	a	través	de	un	tubo	ramificado	llamado	colector	de	admisión.	La	mayor	parte	de	los	motores	cuentan	con	un
colector	de	escape	o	de	expulsión,	que	transporta	fuera	del	vehículo	y	amortigua	el	ruido	de	los	gases	producidos	en	la	combustión.	Válvulas	y	árbol	de	levas.	Cada	cilindro	toma	el	combustible	y	expulsa	los	gases	a	través	de	válvulas	de	cabezal	o	válvulas	deslizantes.	Un	muelle	mantiene	cerradas	las	válvulas	hasta	que	se	abren	en	el	momento
adecuado,	al	actuar	las	levas	de	un	árbol	de	levas	rotatorio	movido	por	el	cigüeñal,	estando	el	conjunto	coordinado	mediante	la	cadena	o	la	correa	de	distribución.	Ha	habido	otros	diversos	sistemas	de	distribución,	entre	ellos	la	distribución	por	camisa	corredera	(sleeve-valve).	Cadena	de	distribución.	Artículo	principal:	Encendido	del	motor	Tapa	del
distribuidor.	Los	motores	necesitan	una	forma	de	iniciar	la	combustión	dentro	del	cilindro.	En	los	motores	Otto,	el	sistema	de	encendido	consiste	en	un	componente	llamado	bobina	de	encendido,	que	es	un	auto-transformador	de	alto	voltaje	al	que	está	conectado	un	conmutador	que	interrumpe	la	corriente	del	primario	para	que	se	induzca	un	impulso
eléctrico	de	alto	voltaje	en	el	secundario.	Dicho	impulso	está	sincronizado	con	el	tiempo	de	compresión	de	cada	uno	de	los	cilindros;	el	impulso	se	lleva	al	cilindro	correspondiente	(aquel	que	está	en	compresión	en	ese	momento)	utilizando	un	distribuidor	rotativo	y	unos	cables	que	llevan	la	descarga	de	alto	voltaje	a	la	bujía.	El	dispositivo	que	produce
el	encendido	de	la	mezcla	combustible/aire	es	la	bujía,	que,	instalada	en	cada	cilindro,	dispone	de	electrodos	separados	unas	décimas	de	milímetro,	el	impulso	eléctrico	produce	una	chispa	en	el	espacio	entre	un	electrodo	y	otro,	que	inflama	el	combustible;	hay	bujías	con	varios	electrodos,	bujías	que	usan	el	proceso	de	'descarga	de	superficie'	para
producir	la	chispa,	y	'bujías	incandescentes'	(Glow-plug).	Si	la	bobina	está	en	mal	estado	se	recalienta;	eso	produce	pérdidas	de	energía,	reduce	la	chispa	de	las	bujías	y	causa	fallos	en	el	sistema	de	encendido	del	automóvil.	De	los	sistemas	de	generación	de	electricidad	en	los	motores,	las	magnetos	dan	un	bajo	voltaje	a	pocas	rpm,	aumentando	el
voltaje	de	la	chispa	al	aumentar	las	rpm,	mientras	los	sistemas	con	batería	dan	una	buena	chispa	a	bajas	rpm,	pero	la	intensidad	de	la	chispa	baja	al	aumentar	las	rpm.	Artículo	principal:	Refrigeración	en	motores	de	combustión	interna	Dado	que	la	combustión	produce	calor,	todos	los	motores	deben	disponer	de	algún	tipo	de	sistema	de	refrigeración.
Algunos	motores	estacionarios	de	automóviles	y	de	aviones,	y	los	motores	fueraborda,	se	refrigeran	con	aire.	Los	cilindros	de	los	motores	que	utilizan	este	sistema	cuentan	en	el	exterior	con	un	conjunto	de	láminas	de	metal	que	emiten	el	calor	producido	dentro	del	cilindro.	En	otros	motores	se	utiliza	refrigeración	por	agua,	lo	que	implica	que	los
cilindros	se	encuentran	dentro	de	una	carcasa	llena	de	agua	que	en	los	automóviles	se	hace	circular	mediante	una	bomba.	El	agua	se	refrigera	al	pasar	por	las	láminas	de	un	radiador.	Es	importante	que	el	líquido	que	se	usa	para	enfriar	el	motor	no	sea	agua	común	y	corriente	porque	los	motores	de	combustión	trabajan	regularmente	a	temperaturas
más	altas	que	la	temperatura	de	ebullición	del	agua.	Esto	provoca	una	alta	presión	en	el	sistema	de	enfriamiento,	dando	lugar	a	fallas	en	los	empaques	y	sellos	de	agua,	así	como	en	el	radiador;	se	usa	un	refrigerante,	pues	no	hierve	a	la	misma	temperatura	que	el	agua,	sino	a	más	alta	temperatura,	y	que	tampoco	se	congela	a	temperaturas	muy	bajas.
Otra	razón	por	la	cual	se	debe	usar	un	refrigerante	es	que	este	no	produce	costras	ni	sedimentos	que	se	adhieran	a	las	paredes	del	motor	y	del	radiador,	formando	una	capa	aislante	que	disminuiría	la	capacidad	de	enfriamiento	del	sistema.	En	los	motores	navales	se	utiliza	agua	del	mar	para	la	refrigeración.	Al	contrario	que	los	motores	y	las	turbinas
de	vapor,	los	motores	de	combustión	interna	no	producen	un	par	de	fuerzas	cuando	arrancan	(véase	Momento	de	fuerza),	lo	que	implica	que	debe	provocarse	el	movimiento	del	cigüeñal	para	que	se	pueda	iniciar	el	ciclo.	Los	motores	de	automoción	utilizan	un	motor	eléctrico	(el	motor	de	arranque)	conectado	al	cigüeñal	por	un	embrague	automático
que	se	desacopla	en	cuanto	arranca	el	motor.	Por	otro	lado,	algunos	motores	pequeños	se	arrancan	a	mano	girando	el	cigüeñal	con	una	cadena	o	tirando	de	una	cuerda	que	se	enrolla	alrededor	del	volante	del	cigüeñal.	Otros	sistemas	de	encendido	de	motores	son	los	iniciadores	de	inercia,	que	aceleran	el	volante	manualmente	o	con	un	motor	eléctrico
hasta	que	tiene	la	velocidad	suficiente	como	para	mover	el	cigüeñal.	Ciertos	motores	grandes	utilizan	iniciadores	explosivos	que,	mediante	la	explosión	de	un	cartucho	mueven	una	turbina	acoplada	al	motor	y	proporcionan	el	oxígeno	necesario	para	alimentar	las	cámaras	de	combustión	en	los	primeros	movimientos.	Los	iniciadores	de	inercia	y	los
explosivos	se	utilizan	sobre	todo	para	arrancar	motores	de	aviones.	Motor	Otto	DOHC	de	4	tiempos.	Artículo	principal:	Ciclo	Otto	Artículo	principal:	Motor	Otto	El	motor	convencional	del	tipo	Otto	es	un	motor	de	tipo	alternativo	de	cuatro	tiempos	(4T),	aunque	en	fuera	borda	y	vehículos	de	dos	ruedas	hasta	una	cierta	cilindrada	se	utilizó	mucho	el
motor	de	dos	tiempos	(2T).	El	rendimiento	térmico	de	los	motores	Otto	modernos	se	ve	limitado	por	varios	factores,	entre	otros	la	pérdida	de	energía	por	la	fricción,	la	refrigeración	y	falta	de	constancia	en	las	condiciones	de	funcionamiento.	La	termodinámica	nos	dice	que	el	rendimiento	de	un	motor	alternativo	depende	en	primera	aproximación	del
grado	de	compresión.	Esta	relación	suele	ser	de	8	a	1	o	10	a	1	en	la	mayoría	de	los	motores	Otto	modernos.	Se	pueden	utilizar	proporciones	mayores,	como	de	12	a	1,	aumentando	así	la	eficiencia	del	motor,	pero	este	diseño	requiere	la	utilización	de	combustibles	de	alto	índice	de	octano	para	evitar	el	fenómeno	de	la	detonación,	que	puede	producir
graves	daños	en	el	motor.	La	eficiencia	o	rendimiento	medio	de	un	buen	motor	Otto	es	de	un	20	a	un	25	%:	solo	la	cuarta	parte	de	la	energía	calorífica	se	transforma	en	energía	mecánica.	Casi	todos	los	motores	de	este	tipo	se	fabrican	para	el	transporte	y	deben	trabajar	suministrando	diferentes	potencias	en	cada	momento.	Debido	a	esto	el
rendimiento	de	los	mismos	cae	bruscamente	al	trabajar	con	carga	parcial,	ya	que,	cuando	esto	sucede,	la	cámara	de	compresión	mantiene	su	volumen,	dando	una	compresión	final	baja	y	transformando	gran	parte	de	la	energía	en	calor.	Funcionamiento	(Figura	1)	1.	Tiempo	de	admisión	-	El	aire	y	el	combustible	mezclados	entran	por	la	válvula	de
admisión.	2.	Tiempo	de	compresión	-	La	mezcla	aire/combustible	es	comprimida	y	encendida	mediante	la	bujía.	3.	Tiempo	de	combustión	-	El	combustible	se	inflama	y	el	pistón	es	empujado	hacia	abajo.	4.	Tiempo	de	escape	-	Los	gases	de	escape	se	conducen	hacia	fuera	a	través	de	la	válvula	de	escape.	También	existe	una	variación	del	ciclo	Otto	que
mejora	la	eficiencia	del	motor	al	aumentar	el	tiempo	de	expansión	con	respecto	al	tiempo	de	compresión	conocido	como	Ciclo	Miller.	Los	cuatro	tiempos	del	diésel	4T;	pulsar	sobre	la	imagen.	Artículo	principal:	Motor	diésel	Motor	diésel	2T,	escape	y	admisión	simultáneas.	En	teoría,	el	ciclo	diésel	difiere	del	ciclo	Otto	en	que	la	combustión	tiene	lugar
en	este	último	a	volumen	constante	en	lugar	de	producirse	a	una	presión	constante.	La	mayoría	de	los	motores	diésel	son	asimismo	del	ciclo	de	cuatro	tiempos,	salvo	los	de	tamaño	muy	grande,	ferroviarios	o	marinos,	que	son	de	dos	tiempos.	Las	fases	son	diferentes	de	las	de	los	motores	de	gasolina.	En	la	primera	carrera,	la	de	admisión,	el	pistón
sale,	y	se	absorbe	aire	hacia	la	cámara	de	combustión.	En	la	segunda	carrera,	la	fase	de	compresión,	en	que	el	pistón	se	acerca.	el	aire	se	comprime	a	una	parte	de	su	volumen	original,	lo	cual	hace	que	suba	su	temperatura	hasta	unos	850	°C.	Al	final	de	la	fase	de	compresión	se	inyecta	el	combustible	a	gran	presión	mediante	la	inyección	de
combustible	con	lo	que	se	atomiza	dentro	de	la	cámara	de	combustión,	produciéndose	la	inflamación	a	causa	de	la	alta	temperatura	del	aire.	En	la	tercera	fase,	la	fase	de	trabajo,	los	gases	producto	de	la	combustión	empujan	el	pistón	hacia	fuera,	trasmitiendo	la	fuerza	longitudinal	al	cigüeñal	a	través	de	la	biela,	transformándose	en	fuerza	de	giro	par
motor.	La	cuarta	fase	es,	al	igual	que	en	los	motores	Otto,	la	fase	de	escape,	cuando	vuelve	el	pistón	hacia	dentro.	Algunos	motores	diésel	utilizan	un	sistema	auxiliar	de	ignición	para	encender	el	combustible	al	arrancar	el	motor	y	mientras	alcanza	la	temperatura	adecuada.	La	eficiencia	o	rendimiento	(proporción	de	la	energía	del	combustible	que	se
transforma	en	trabajo	y	no	se	pierde	como	calor)	de	los	motores	diésel	dependen,	de	los	mismos	factores	que	los	motores	Otto,	es	decir	de	las	presiones	(y	por	tanto	de	las	temperaturas)	inicial	y	final	de	la	fase	de	compresión.	Por	lo	tanto	es	mayor	que	en	los	motores	de	gasolina,	llegando	a	superar	el	40	%.	en	los	grandes	motores	de	dos	tiempos	de
propulsión	naval.	Este	valor	se	logra	con	un	grado	de	compresión	de	20	a	1	aproximadamente,	contra	9	a	1	en	los	Otto.	Por	ello	es	necesaria	una	mayor	robustez,	y	los	motores	diésel	son,	por	lo	general,	más	pesados	que	los	motores	Otto.	Esta	desventaja	se	compensa	con	el	mayor	rendimiento	y	el	hecho	de	utilizar	combustibles	más	baratos.	Los
motores	diésel	grandes	de	2T	suelen	ser	motores	lentos	con	velocidades	de	cigüeñal	de	100	a	750	revoluciones	por	minuto	(rpm	o	r/min)	(grandes	barcos),	mientras	que	los	motores	de	4T	trabajan	hasta	2500	rpm	(camiones	y	autobuses)	y	5000	rpm	(automóviles).	Artículo	principal:	Motor	de	dos	tiempos	Con	un	diseño	adecuado	puede	conseguirse
que	un	motor	Otto	o	diésel	funcione	a	dos	tiempos,	con	un	tiempo	de	potencia	cada	dos	fases	en	lugar	de	cada	cuatro	fases.	La	eficiencia	de	este	tipo	de	motores	es	menor	que	la	de	los	motores	de	cuatro	tiempos,	pero	al	necesitar	solo	dos	tiempos	para	realizar	un	ciclo	completo,	producen	más	potencia	que	un	motor	cuatro	tiempos	del	mismo	tamaño.
El	principio	general	del	motor	de	dos	tiempos	es	la	reducción	de	la	duración	de	los	periodos	de	absorción	de	combustible	y	de	expulsión	de	gases	a	una	parte	mínima	de	uno	de	los	tiempos,	en	lugar	de	que	cada	operación	requiera	un	tiempo	completo.	El	diseño	más	simple	de	motor	de	dos	tiempos	utiliza,	en	lugar	de	válvulas	en	la	culata,	lumbreras,
orificios	(que	quedan	expuestos	al	ir	subiendo	y	bajando	el	pistón).	En	los	motores	de	dos	tiempos,	casi	siempre	lubricados	añadiendo	aceite	a	la	gasolina,	la	mezcla	de	combustible	y	aire	entra	en	el	cilindro	a	través	de	la	lumbrera	de	admisión	cuando	el	pistón	está	en	la	posición	más	alejada	de	la	culata.	El	primer	tiempo	es	la	compresión-encendido,
en	la	que	se	inicia	la	combustión	de	la	carga	de	mezcla	aire/combustible/aceite	cuando	el	pistón	avanza	hasta	el	final	del	ese	tiempo	(PMS).	Después,	el	pistón	se	retira	en	la	fase	de	explosión,	abriendo	el	orificio	de	expulsión	y	permitiendo	que	los	gases	salgan	de	la	cámara.	De	los	dos	procedimientos	para	el	'barrido'	dentro	de	los	cilindros	de	los
motores	de	dos	tiempos,	proceso	por	el	cual	entra	la	nueva	carga	y	se	expulsan	al	escape	los	gases	procedentes	de	la	combustión	de	la	mezcla	de	trabajo,	se	ha	demostrado	(SAE)	que	el	llamado:	'barrido	en	lazo'	('Loop	scavenging'	en	inglés)	da	siempre	mejores	resultados	que	el	sistema	llamado:	'Unidireccional'	('Uniflow	scavenging'	en	inglés).	Hacia
1879	Nicolaus	August	Otto	diseñó	y	construyó	un	motor	con	doble	expansión,	concepto	propuesto	por	los	ingleses	Jonathan	Hornblower	y	Artur	Woolf	en	1781,	antes	de	que	Watt	llevase	a	la	práctica	la	máquina	de	vapor.	La	primera	expansión	se	hacía	en	el	cilindro	donde	se	realizó	la	combustión,	y	una	segunda	en	otro	pistón,	este	a	baja	presión,	con
el	objetivo	de	lograr	el	aprovechamiento	de	la	energía	de	los	gases	de	escape;	incluso	se	han	construido	motores	con	triple	expansión,	como	el	Troy,	y	el	principio	se	usó	en	muchos	motores	marinos.	En	1906	la	empresa	EHV	radicada	en	Connecticut,	EE.	UU.,	fabricó	un	motor	de	combustión	interna	de	tres	cilindros	y	doble	expansión	que	montaron	en
un	automóvil.	Al	igual	que	el	motor	construido	por	Otto,	cuyo	comprador	lo	devolvió,	el	motor	de	EHV	no	demostró	en	la	práctica	las	ventajas	de	menor	consumo	de	combustible	esperadas.	En	España	hay	dos	patentes	concedidas	de	motores	con	un	principio	similar,	una	de	1942	a	Francisco	Jimeno	Cataneo	(N.º	OEPM	0156621)	y	otra	de	1975	a
Carlos	Ubierna	Laciana	(N.º	OEPM	0433850),	en	el	INTA	se	construyó	un	prototipo	de	motor	de	aviación	con	cilindros	en	estrella	y	un	principio	parecido,	ideado	por	el	ingeniero	J	Ortuño	García,	patentes	0230551	y	0249247	y	al	que	se	atribuyó	un	consumo	muy	bajo	de	combustible,	está	expuesto	en	el	Museo	del	Aire	en	Cuatro	Vientos,	Madrid.	El
año	2009,	la	empresa	británica	ILMOR	presentó	en	una	exposición	internacional	de	motores	en	Stuttgart,	un	prototipo	de	motor	de	5	tiempos,	según	una	patente	concedida	en	EE.	UU.	a	Gerhard	Schmitz.	Para	este	motor	anunciaron	un	consumo	específico	de	215	g/kWh,	una	relación	de	compresión	efectiva	de	14'5/1	y	un	peso	inferior	en	20	%	a	los
motores	convencionales	equivalentes.[2]​[3]​[4]​	Motor	Wankel.	Artículo	principal:	Motor	Wankel	En	la	década	de	1950,	el	ingeniero	alemán	Félix	Wankel	completó	el	desarrollo	de	un	motor	de	combustión	interna	con	un	diseño	revolucionario,	actualmente	conocido	como	Motor	Wankel.	Utiliza	un	rotor	triangular-lobular	dentro	de	una	cámara	ovalada,
en	lugar	de	un	pistón	y	un	cilindro.	La	mezcla	de	combustible	y	aire	es	absorbida	a	través	de	un	orificio	de	aspiración	y	queda	atrapada	entre	una	de	las	caras	del	rotor	y	la	pared	de	la	cámara.	La	rotación	del	rotor	comprime	la	mezcla,	que	se	enciende	con	una	bujía.	Los	gases	se	expulsan	a	través	de	un	orificio	de	expulsión	con	el	movimiento	del
rotor.	El	ciclo	tiene	lugar	una	vez	en	cada	una	de	las	caras	del	rotor,	produciendo	tres	fases	de	potencia	en	cada	giro.	El	motor	de	Wankel	es	compacto	y	ligero	en	comparación	con	los	motores	de	pistones,	por	lo	que	ganó	importancia	durante	la	crisis	del	petróleo	en	las	décadas	de	1970	y	1980.	Además,	funciona	casi	sin	vibraciones	y	su	sencillez
mecánica	permite	una	fabricación	barata.	No	requiere	mucha	refrigeración,	y	su	centro	de	gravedad	bajo	aumenta	la	seguridad	en	la	conducción.	No	obstante	salvo	algunos	ejemplos	prácticos	como	algunos	vehículos	Mazda,	ha	tenido	problemas	de	durabilidad.	Una	variante	del	motor	de	encendido	con	bujías	es	el	motor	de	carga	estratificada,
diseñado	para	reducir	las	emisiones	sin	necesidad	de	un	sistema	de	re-circulación	de	los	gases	resultantes	de	la	combustión	y	sin	utilizar	un	catalizador.	La	clave	de	este	diseño	es	una	cámara	de	combustión	doble	dentro	de	cada	cilindro,	con	una	antecámara	que	contiene	una	mezcla	rica	de	combustible	y	aire	mientras	la	cámara	principal	contiene
una	mezcla	pobre.	La	bujía	enciende	la	mezcla	rica,	que	a	su	vez	enciende	la	de	la	cámara	principal.	La	temperatura	máxima	que	se	alcanza	es	suficientemente	baja	como	para	impedir	la	formación	de	óxidos	de	nitrógeno,	mientras	que	la	temperatura	media	es	la	suficiente	para	limitar	las	emisiones	de	monóxido	de	carbono	e	hidrocarburos.	Bertha
Benz	Memorial	Route	Calado	Motor	alternativo	Motor	de	combustión	interna	alternativo	Motor	Wankel	Motor	diésel	Motor	rotativo	↑	Ver	El	misterio	tras	los	inventos.	Ediciones	Robinbook.	2007.	p.	275.	ISBN	9788496924215.		y	también	Klooster,	John	W.	(2009).	Icons	of	Invention:	The	Makers	of	the	Modern	World	from	Gutenberg	to	Gates	(en
inglés).	ABC-CLIO.	p.	221.	ISBN	9780313347436.		↑	Ricard	Miguel	Vidal:	"El	motor	de	aviación	de	la	"A"	a	la	"Z"".	Aeroteca,	Barcelona	2008	↑	Takashi	Suzuki,	Ph	D.	"The	romance	of	engines".	SAE	1997	↑	LJK	Setright:	"Some	unusual	engines".	Mechanical	Engineering	Publications	Limited.	London	1975	L	J	K	Setright:	'Some	Unusual	Engines',
Mechanical	Engineering	Publications	Limited.	London,	1975.	ISBN	0	85928	208	9	Varios	Autores:	'Enciclopedia	CEAC	del	motor	y	automóvil',	Barcelona,	1974.	ISBN	84-329-1007-4	Takashi	Suzuki,	PhD:	'The	romance	of	engines',	SAE,	1997.	ISBN	1-56091-911-6	sir	Harry	Ricardo	y	J	G	G	Hempson:	'The	High-Speed	Internal-Combustion	Engine',
Reimpresión	el	2004	de	la	5.ª	edición	de	1968.	Max	Bentele:	'Engine	revolutions',	SAE	1991.	ISBN	1-56091-081-X	Herschel	Smith:	'A	History	of	Aircraft	Piston	Engines',	SunFlower	University	Press,	1986.	ISBN	0-07-058472-9	Bill	Ginston:	'Development	of	Piston	Aero	Engines',	PSL	1999.	ISBN	978	1	85260	619	0	Arias-Paz:	'Manual	del	Automóvil',
'Motocicletas'.	Dossat.	'Motores	de	combustión	interna',	Dante	Giacosa,	Ed.	Hoepli	'Manual	de	la	técnica	del	automóvil',	BOSCH.	ISBN	3-934584-82-9	'Internal	Combustion	Engines',	R.	K.	Singal.	Katson	Books,	2012.	ISBN	978-93-5014-214-1	'Enciclopedia	CEAC	del	Motor	y	el	Automóvil',	VVAA.	'The	Book	of	Basic	Machines',	U.S.	Navy	Training
Manual,	2013.	ISBN	978-1-62087-465-3	'Basic	Mechanical	Engineering',	R.	K.	Rajput,	Laxmi	Publications	Ltd,	2009.	ISBN	978-93-80386-36-2	'Manual	de	Automóviles',	M	Arias-Paz,	varias	ediciones.	'The	Romance	of	Engines',	Takashi	Suzuki,	Ph.D.,	SAE	1997.	ISBN	1-56091-911-6	Wikimedia	Commons	alberga	una	categoría	multimedia	sobre	motores
de	combustión	interna.	Agencia	europea	para	la	energía.	Datos	sobre	rendimiento	de	procesos	y	mecanismos	Archivado	el	22	de	febrero	de	2013	en	Wayback	Machine.	"The	High-Speed	Internal	Combustion	Engine",	Harry	Ricardo,	edición	de	1931	Cómo	medir	la	presión	de	compresión	Datos:	Q12757	Multimedia:	Internal	combustion	engines	/
Q12757	Obtenido	de	«	Inicio	-	Glosario	Blog	|	Mantenimiento	Redactor	en	Total	Renting	La	combustión	interna	es	un	proceso	en	el	cual	se	libera	energía	a	través	de	la	mezcla	y	combustión	de	un	combustible	y	un	oxidante,	generalmente	aire,	dentro	de	un	motor.	Esta	energía	liberada	se	utiliza	para	mover	un	pistón	dentro	de	un	cilindro,	generando
así	el	movimiento	del	vehículo.	Los	motores	de	combustión	interna	son	ampliamente	utilizados	en	vehículos	debido	a	su	eficiencia	y	capacidad	de	generar	potencia.	El	proceso	de	combustión	interna	se	lleva	a	cabo	en	cuatro	etapas	principales:	admisión,	compresión,	combustión	y	escape.	Durante	la	admisión,	la	mezcla	de	aire	y	combustible	es
aspirada	hacia	el	cilindro.	Luego,	en	la	etapa	de	compresión,	esta	mezcla	es	comprimida	por	el	pistón,	lo	que	aumenta	su	temperatura	y	presión.	A	continuación,	se	produce	la	combustión,	donde	una	chispa	enciende	la	mezcla	comprimida,	liberando	energía	y	expandiendo	los	gases.	Por	último,	en	la	etapa	de	escape,	los	gases	de	combustión	son
expulsados	del	cilindro	a	través	de	una	válvula	de	escape.	Tipos	de	motores	de	combustión	interna	para	automóviles	Existen	varios	tipos	de	motores	de	combustión	interna	utilizados	en	automóviles,	que	se	diferencian	principalmente	por	el	tipo	de	combustible	que	utilizan	y	su	diseño.	Algunos	de	los	tipos	más	comunes	incluyen:	Motores	de	gasolina:
Estos	motores	utilizan	gasolina	como	combustible	y	son	los	más	comunes	en	vehículos	de	pasajeros.	Motores	diésel:	Utilizan	diésel	como	combustible	y	son	conocidos	por	su	alta	eficiencia	y	durabilidad,	siendo	comunes	en	vehículos	comerciales	y	de	carga.	Motores	de	gas:	Funcionan	con	gas	natural	comprimido	(GNC)	o	gas	licuado	de	petróleo	(GLP),
ofreciendo	una	alternativa	más	limpia	y	económica	a	la	gasolina	y	el	diésel.	Motores	rotativos:	También	conocidos	como	motores	Wankel,	utilizan	un	diseño	de	rotor	en	lugar	de	pistones,	proporcionando	una	operación	más	suave	y	compacta.	¿Cómo	funciona	la	combustión	interna	en	un	coche?	La	combustión	interna	en	un	coche	funciona	mediante	el



proceso	de	conversión	de	energía	química	del	combustible	en	energía	mecánica.	Este	proceso	tiene	lugar	dentro	de	los	cilindros	del	motor,	donde	la	mezcla	de	aire	y	combustible	es	comprimida	e	inflamada	por	una	chispa.	La	expansión	de	los	gases	resultantes	empuja	el	pistón	hacia	abajo,	generando	movimiento	que	se	transmite	a	través	del	cigüeñal
y	la	transmisión	hasta	las	ruedas	del	vehículo.	El	motor	de	combustión	interna	es	un	sistema	complejo	que	incluye	componentes	como	válvulas	de	admisión	y	escape,	sistema	de	encendido,	sistema	de	lubricación	y	sistema	de	refrigeración.	Todos	estos	componentes	trabajan	juntos	para	garantizar	un	funcionamiento	eficiente	y	seguro	del	motor	a	lo
largo	del	tiempo.	Los	mejores	aceites	para	optimizar	la	combustión	interna	de	tu	motor	de	coche	El	uso	de	un	aceite	de	motor	de	alta	calidad	es	esencial	para	optimizar	la	combustión	interna	y	garantizar	el	buen	funcionamiento	y	durabilidad	de	tu	motor	de	coche.	Algunos	de	los	mejores	aceites	de	motor	disponibles	en	el	mercado	incluyen:	Castrol
EDGE:	Un	aceite	sintético	de	alto	rendimiento	que	ofrece	una	excelente	protección	contra	el	desgaste	y	reduce	la	fricción	en	el	motor.	Mobil	1:	Otro	aceite	sintético	líder	en	la	industria,	conocido	por	su	capacidad	para	mantener	la	limpieza	del	motor	y	proporcionar	protección	a	altas	temperaturas.	Valvoline	SynPower:	Un	aceite	sintético	que	ofrece
una	excelente	protección	contra	la	formación	de	depósitos	y	el	desgaste	del	motor.	Shell	Rotella	T6:	Un	aceite	de	motor	diésel	sintético	que	proporciona	protección	avanzada	contra	el	desgaste	y	mejora	la	eficiencia	del	combustible.	Optimización	del	rendimiento	de	un	motor	de	combustión	interna	en	un	automóvil	Para	optimizar	el	rendimiento	de	un
motor	de	combustión	interna	en	un	automóvil,	es	importante	llevar	a	cabo	un	mantenimiento	regular	y	seguir	algunas	prácticas	recomendadas.	Algunas	de	estas	prácticas	incluyen:	Utilizar	aceite	de	motor	de	calidad	y	cambiarlo	según	las	recomendaciones	del	fabricante.	Mantener	limpio	el	sistema	de	admisión	de	aire	y	reemplazar	el	filtro	de	aire
según	sea	necesario.	Verificar	y	reemplazar	las	bujías	y	cables	de	encendido	de	acuerdo	con	las	especificaciones	del	fabricante.	Realizar	una	afinación	del	motor	periódicamente	para	garantizar	que	todos	los	componentes	estén	funcionando	de	manera	eficiente.	Cómo	prevenir	fallas	en	el	sistema	de	combustible	de	tu	coche	Para	prevenir	fallas	en	el
sistema	de	combustible	de	tu	coche,	es	fundamental	llevar	a	cabo	un	mantenimiento	adecuado	y	seguir	algunas	prácticas	recomendadas.	A	continuación,	se	presentan	algunos	consejos	para	mantener	el	sistema	de	combustible	en	buen	estado:	Utilizar	combustible	de	buena	calidad	para	evitar	la	formación	de	depósitos	en	el	sistema	de	combustible	y
los	inyectores.	Reemplazar	el	filtro	de	combustible	según	las	recomendaciones	del	fabricante,	ya	que	un	filtro	obstruido	puede	reducir	el	flujo	de	combustible	al	motor.	Realizar	inspecciones	regulares	del	sistema	de	combustible	para	detectar	signos	de	desgaste	o	daños	en	las	mangueras,	conexiones	y	otros	componentes.	Evitar	conducir	con	un	nivel
bajo	de	combustible,	ya	que	esto	puede	provocar	que	la	bomba	de	combustible	se	sobrecaliente	y	se	desgaste	prematuramente.	¿Cuáles	son	las	partes	principales	de	un	motor	de	combustión	interna?	Un	motor	de	combustión	interna	tiene	varias	partes	clave	que	trabajan	juntas	para	generar	energía.	Algunas	de	las	partes	más	importantes	incluyen:
Cilindros:	son	cámaras	donde	se	produce	la	combustión.	Pistones:	piezas	móviles	que	se	desplazan	hacia	arriba	y	hacia	abajo	dentro	de	los	cilindros.	Válvulas	de	admisión	y	escape:	controlan	la	entrada	de	la	mezcla	de	aire	y	combustible	al	cilindro	y	la	salida	de	los	gases	de	escape.	Árbol	de	levas:	es	responsable	de	abrir	y	cerrar	las	válvulas	en	el
momento	adecuado.	Sistema	de	encendido:	produce	la	chispa	que	enciende	la	mezcla	de	aire	y	combustible	en	los	cilindros.	Sistema	de	lubricación:	mantiene	todas	las	partes	del	motor	correctamente	lubricadas.	¿Qué	es	el	ciclo	de	cuatro	tiempos	en	un	motor	de	combustión	interna?	El	ciclo	de	cuatro	tiempos	es	un	proceso	que	ocurre	en	un	motor	de
combustión	interna	y	consiste	en	cuatro	fases	distintas:	admisión,	compresión,	combustión	y	escape.	Estas	fases	ocurren	en	el	siguiente	orden:	Admisión:	el	pistón	se	mueve	hacia	abajo	y	la	válvula	de	admisión	se	abre,	permitiendo	que	la	mezcla	de	aire	y	combustible	entre	en	el	cilindro.	Compresión:	la	válvula	de	admisión	se	cierra	y	el	pistón	se
mueve	hacia	arriba,	comprimiendo	la	mezcla	de	aire	y	combustible.	Combustión:	la	chispa	del	sistema	de	encendido	enciende	la	mezcla	comprimida,	lo	que	hace	que	el	pistón	se	mueva	hacia	abajo	por	la	fuerza	de	la	explosión.	Escape:	el	pistón	se	mueve	hacia	arriba	nuevamente	y	la	válvula	de	escape	se	abre,	permitiendo	que	los	gases	de	combustión
salgan	del	cilindro.	¿Cuál	es	la	diferencia	entre	un	motor	de	gasolina	y	uno	diésel?	La	principal	diferencia	entre	un	motor	de	gasolina	y	uno	diésel	radica	en	la	forma	en	que	se	produce	la	combustión.	En	un	motor	de	gasolina,	la	mezcla	de	aire	y	combustible	se	introduce	en	el	cilindro	y	luego	se	enciende	mediante	una	chispa.	Por	otro	lado,	en	un	motor
diésel,	el	aire	se	comprime	primero	en	el	cilindro	y	luego	se	inyecta	el	combustible,	que	se	enciende	debido	a	la	alta	temperatura	generada	por	la	compresión	del	aire.	Esto	hace	que	los	motores	diésel	sean	generalmente	más	eficientes	en	términos	de	consumo	de	combustible,	pero	también	produzcan	más	emisiones	de	gases	contaminantes.	¿Cómo
puedo	mejorar	la	eficiencia	de	combustible	en	mi	coche	de	combustión	interna?	Mejorar	la	eficiencia	de	combustible	en	un	coche	de	combustión	interna	puede	lograrse	mediante	algunas	prácticas	sencillas	y	cambios	en	el	mantenimiento	del	vehículo,	como:	Mantener	una	velocidad	constante	y	evitar	aceleraciones	y	frenados	bruscos.	Realizar	cambios
de	marcha	de	manera	oportuna	y	suave.	Mantener	la	presión	de	los	neumáticos	en	el	nivel	adecuado.	Realizar	mantenimiento	regular	del	motor,	incluyendo	cambios	de	aceite	y	filtros	de	aire.	Limitar	el	uso	del	aire	acondicionado	y	otros	dispositivos	eléctricos	que	consuman	energía	del	motor.	Evitar	llevar	cargas	innecesarias	que	puedan	aumentar	el
peso	del	vehículo.	¿Qué	es	un	motor	de	combustión	interna	turboalimentado?	Un	motor	de	combustión	interna	turboalimentado	es	aquel	que	utiliza	un	dispositivo	llamado	turbocompresor	para	aumentar	la	potencia	y	eficiencia	del	motor.	El	turbocompresor	funciona	aprovechando	la	energía	de	los	gases	de	escape	para	comprimir	el	aire	antes	de	que
entre	en	el	motor.	Esto	permite	que	se	queme	más	combustible	en	cada	ciclo	de	combustión,	lo	que	resulta	en	una	mayor	potencia	y	eficiencia	del	motor.	Los	motores	turboalimentados	son	comunes	en	coches	deportivos	y	de	alto	rendimiento,	así	como	en	algunos	vehículos	diésel	para	mejorar	su	eficiencia	de	combustible.	Manage	consent


